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INTISARI

Jalan ialah sarana angkutan darat yang berperan penting dalam pertumbuhan ekonomi yang
dikembangkan dengan pembangunan antar daerah yang merata agar tercapainya keseimbangan.
Dengan bertambahnya jumlah penduduk, maka kebutuhan mobilitas penduduk akan meningkat
mengakibatkan berkurangnya kualitas jalan. Faktor penyebabnya karena mobilitas barang dan jasa
semakin meningkat sehingga mempengaruhi pertumbuhan lalu lintas. Demikian halnya, pada Ruas
Jalan Semoi Sepaku — petung 1 mengalami perkembangan kepadatan lalu lintas setiap tahunnya,
akibatnya pada ruas jalan tersebut mengalami kerusakan pada lapis permukaan perkerasannya
sehingga menyebabkan kualitas pelanayan jalan menurun. Tujuan penelitian ini untuk mencari
nilai kondisi kerusakan pada ruas jalan Semoi Sepaku — Petung 1 dan menentukan perencanaan
teknik perbaikan untuk menangani kerusakan pada perkersan jalan. Penelitian ini mengunakan
metode Pavement Condition Index (PCI) dan metode analisa komponen Bina Marga 1987. Dengan
hasil analisis berupa nilai dari kondisi kerusakan perkerasan jalan dan mendapatkan perencanaan
teknik perbaikan jalan yang sesuai untuk menangani kerusakan pada perkerasan jalan.

dengan hasil penelitian yaitu nilai kondisi perkerasan permukaan jalan dalam kondisi, 8,38%
(sempurna), 46,35% (sangat baik), 31,94% (baik), 3,86% (sedang), 6,12% (buruk), dan 3,35%
(sangat buruk), nilai kondisi perkerasan permukaan jalan secara keseluruhan termasuk ke dalam
kondisi baik, tetapi pada beberapa bagian jalan terdapat kerusakan — kerusakan, sehingga
pemeliharaan jalan secara rutin harus dilakukan. Selanjutnya, direncanakan perbaikan perkerasan
jalan umur rencana 10 tahun, didapatkan hasil perencanaan untuk tebal lapis permukaan
perkerasan lentur menggunakan Laston MS 744 dengan tebal 20 cm.

Kata kunci : kerusakan jalan, teknik perbaikan, PCI, metode analisa komponen.
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Abstract

Roads are land transportation facilities that play an important role in economic growth which is
developed with equitable inter-regional development in order to achieve balance. With the
increase in population, the need for population mobility will increase resulting in reduced road
quality. The contributing factor is because the mobility of goods and services is increasing so that
it affects traffic growth. Likewise, the Semoi Sepaku — Petung 1 road experiences a traffic density
development every year, as a result, the pavement surface is damaged, causing the road service
quality to decline. The purpose of this study was to find the value of the damage condition on the
Semoi Sepaku - Petung 1 road and determine the planning of repair techniques to deal with
damage to the pavement. This study uses the Pavement Condition Index (PCI) method and the
1987 Bina Marga component analysis method. With the results of the analysis in the form of a
value of the condition of road pavement damage and obtaining a suitable road repair technique
plan to deal with damage to the road pavement.

With the results of the research that is the value of the road surface condition is 8.38% (excellent),
46.35% (very good), 31.94% (good), 3.86% (fair), 6.12% (poor), and 3.35% (very poor), the
overall value of the pavement surface condition is in good condition, but in some parts of the road
there are damages, so routine road maintenance must be carried out. Furthermore, it is planned to
repair the pavement with a design life of 10 years, the results of the planning for the thickness of
the flexible pavement surface using Laston MS 744 with a thickness of 20 cm.

Keywords: road damage, repair techniques, PCI, component analysis method.
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DAFTAR NOTASI

= uas total jenis kerusakan untuk tiap tingkat kerusakan (m?).

= panjang total jenis kerusakan untuk tiap tingkat kerusakan (m).
= uas total unit sampel (m?).

= nilai koreksi untuk deduct value.

= nilai terbesar deduct value dalam satu sampel unit.

= nilai kondisi untuk tiap sampel.

CDVnaks = nilai CDV terbesar untuk tiap unit sampel.
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= nilai kondisi perkerasan secara keseluruhan.

= jumlah data.

= Angka pertumbuhan lalu lintas.

= Jumlah LHR pada tahun terbaru.

= Jumlah LHR pada tahun sebelumnya.

= Selisih jJumlah tahun data yang diambil.

= Kumulatif beban sumbu standar ekivalen selama umur rencana.

= Lintasan sumbu standar ekivalen untuk satu hari (equivalent
standard axle).

= Lintas harian rata — rata tahunan untuk jenis kendaraan tertentu.

= Perkiraan Faktor Ekivalen Beban (Vehicle Damage Factor).

= Faktor Distribusi Lajur.

= Faktor pengali pertumbuhan lalu lintas.

= Truck Factor.

= Jumlah kendaraan selama umur rencana.

= Sisa umur rencana (Remaining Life).

= Kumulatif Wig per tahun.

= Kumulatif W15 tahun terakhir umur rencana.

= Jumlah total sumbu kendaraan niaga selama umur rencana.

= Jumlah total sumbu kendaraan niaga per hari pada saat jalan dibuka.

= Faktor pertumbuhan lalu-lintas.

= Koefisien distribusi kendaraan.
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