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INTISARI 

 

Jalan merupakan salah satu prasarana yang memegang peranan penting dalam bidang transportasi, 

karena jalan merupakan jalur horizontal dari suatu tempat ke tempat lain. Keadaan ini mau tidak 

mau akan menyebabkan jumlah kendaraan di jalan melebihi jumlah prediksi kendaraan yang telah 

dihitung. Jalan Semoi Sepaku petung (Segemen v) Kalimantan Timur STA 16 + 655 sd 17 + 645 

Kondisi kerusakan, salah satu penyebabnya adalah volume kendaraan yang kelebihan beban, 

sehingga beberapa ruas jalan tidak dapat digunakan untuk mengganggu arus lalu lintas. 

Berdasarkan hasil dan tujuan pemeriksaan yaitu untuk menentukan tebal permukaan jalan lentur 

metode perhitungan dan analisis PCI meliputi panjang, lebar dan kedalaman setiap jenis kerusakan 

yang terjadi. Ruas Semoi Sepaku adalah 30,386% (sempurna), 61,415% (baik), 4,984% (buruk) 

dan 3,215% (sangat buruk), meskipun kondisi jalan secara umum masih dalam kategori baik atau 

bahkan sempurna, namun pada beberapa ruas jalan STA telah rusak. Nilai rata-rata keseluruhan 

kondisi jalan lentur masih termasuk dalam kategori kerusakan fungsional. Menurut hasil analisis 

metode analisis komponen Bina Marga tahun 1987, Laston MS 744 digunakan untuk lapisan 

permukaan, tebal 20 cm, dan umur rencana 20 tahun. 

 

Kata Kunci : Kerusakan Jalan, Volume Kendaraan, Perkerasan lentur. 
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ABSTRACT 

 

Street is one of the foundation that assumes a significant part in the field of transportation, on the 

grounds that the street is a level way starting with one spot then onto the next. The present 

circumstance will definitely cause the quantity of vehicles making progress toward surpass the 

anticipated number of vehicles that have been determined. Jalan Semoi Sepaku petung (Segemen 

v) East Kalimantan Stationing 16 + 655 to 17 + 645 Damage conditions, one of the causes is the 

volume of vehicles that are over-burden, so a few streets can't be utilized to disturb traffic stream.  

In view of the outcomes and the motivation behind the review, in particular to decide the thickness 

of the adaptable street surface, the PCI estimation and examination technique incorporates the 

length, width and profundity of each sort of harm that happens. The Semoi Sepaku segment is 

30.386% (great), 61.415% (great), 4.984% (poor) and 3.215% (extremely terrible), albeit the 

street conditions overall are as yet in the great classification or even awesome, yet some STA 

streets have been harmed . The normal worth of the general state of the adaptable street is as yet 

remembered for the class of useful harm. As per the aftereffects of the examination of the Bina 

Marga segment investigation technique in 1987, Laston MS 744 was utilized for the surface layer, 

20 cm thick, and the plan life was 20 years. 

 

Keywords : Street Damage, Vehicle Volume, Flexible Pavement. 
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2
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