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INTISARI

Keselamatan pengendara saat berlalu lintas merupakan suatu hal yang
begitu penting. Parameter menentukan tingkat keamanan pengendara pada saat
berlalu lintas adalah sedikit atau banyaknya laka lantas yang terjadi. Salah satu
faktor yang membuat tragedi kecelakaan atau keselamatan pengendara terganggu
adalah faktor geometri yang kurang disesuaikan dengan ketentuan atau pedoman.
Oleh karena itu diperlukan melakukan peninjauan kembali terhadap geometri jalan
yang difokuskan pada titik atau lokasi black Spot. Pelaksanaan penelitian ini
menggunakan sistem perbandingan, sistem perbandingan situasi langsung yang ada
di lapangan dengan pedoman yang ada yaitu (TPGJAK), dan mengaitkan hubungan
EAN dengan jarak pandang (Jh), kebebasan samping (E) dan jari-jari tikungan (R).
Untuk mengetahui keterkaitan nilai EAN dengan geometri jalan, digunakan grafik
regresi linier untuk mengetahui tingkat keterkaitan EAN dengan geometri jalan.
Pada penelitian ini panjang jalur yang diteliti adalah +700 meter dan berlokasi di
Jalan Samarinda-Muara Badak lebih tepat nya pada tikungan golf sampai Jalan
Donald Isaac Panjaitan di depan pintu masuk lapangan tembak TNI. analisis tingkat
kecelakaan menggunakan metode EAN, pada segmen 1 diperoleh nilai EAN = 25
> EANc =22,260 maka segmen ini dinyatakan sebagai black spot. Analisis
hubungan EAN dengan derajat kelengkungan mengGunakan regresi linier dan
grafik didapat nilai R?=0,8155. Berdasarkan metode perbandingan dengan lokasi
diperoleh nilai kebebasan samping (E) pada segmen 1 tidak tersedia kebebasan
samping sejauh 14m. Perhitungan jari-jari tikungan pada segmen 1 dengan
R=17,410 <Rmin = 115, dan pada segmen 3 dengan nilai R=53,171 <Rmin = 115
dinyatakan tidak memenuhi setandar.

Kata Kunci : EAN, Black Spot, Geometri, Kecelakaan, TPGJAK.
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ABSTRACT

Driver safety during traffic is very important. Parameters that determine
the level of safety of motorists at the time of traffic are the few or the number of
accidents that occur. One of the factors that make the tragedy of an accident or the
safety of the driver disturbed is the geometric factor that is not adapted to the
provisions or guidelines. Therefore, it is necessary to review the geometry of the
road which is focused on the point or location of the black spot. The implementation
of this research uses a comparison system, a direct situation comparison system in
the field with existing guidelines, namely (TPGJAK), and links the EAN relationship
with viewing distance (Jh), side freedom (E) and bend radius (R). To determine the
relationship between the EAN value and the road geometry, a linear regression
graph was used to determine the degree of correlation between the EAN and the
road geometry. In this study, the length of the track studied is £700 meters and is
located on Jalan Samarinda-Muara Badak, more precisely at the golf bend to Jalan
Donald Isaac Panjaitan in front of the entrance to the TNI shooting range. analysis
of the accident rate using the EAN method, in segment 1 obtained the value of EAN
= 25 EANc = 22,260 then this segment is declared as a black spot. Analysis of the
relationship between EAN and the degree of curvature using linear regression and
graphs obtained the value of R2 = 0.8155. Based on the comparison method with
the location, the side freedom value (E) in segment 1 is not available for side
freedom as far as 14m. The calculation of the bend radius in segment 1 with
R=17,410 Rmin = 115, and in segment 3 with a value of R=53,171 Rmin = 115 is
declared not to meet the standar.

Keywords : EAN, Black Spot, Accident, TPGJAK
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