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INTISARI

Pertumbuhan jumlah penduduk saat ini yang semakin besar dan seiring
dengan kemajuan ilmu pengetahuan dan teknologi menyebabkan meningkatnya
kebutuhan sarana dan prasarana sebagai penunjang keberlangsungan hidup di
berbagai bidang, salah satunya dalam bidang transportasi. Penelitian ini bertujuan
untuk menganalisis metode yang digunakan dalam mengidentifikasi lokasi rawan
kecelakaan lalu lintas dan Menganalisis adakah hubungan antara kondisi
geometrik jalan dengan terjadinya kecelakaan lalu lintas. Lokasi penelitian ini
dilaksanakan di ruas jalan Rapak Indah kota samarinda sepanjang + 500 m,
Pelaksanaan penelitian dilakukan untuk memperoleh data LHR, data geometrik
jalan, data perlengkapan jalan, dan data kecepatan rata-rata lalu lintas. Adapun
analisi yang dilakukan yaitu Analisis Menentukan Daerah Black Spot. Nilai Black
spot yang diperoleh di jalan Rapak Indah menunjukkan bahwa nilai EAN Kritis
atau daerah rawan kecelakaan tertinggi yaitu pada Titik 1 dengan nilai EAN = 11
> EANc = 9,41. Analisis hubungan nilai EAN dengan geometrik jalan Rapak
Indah yang paling berpengaruh terhadap tingkat kecelakaan adalah hubungan
EAN dengan jarak pandang henti dengan nilai R? jarak pandang henti pada Kiri
jalur sebesar 0,9303. Dan jarak pandang henti pada kanan jalur nilai R? sebesar
0,5798 Hal ini menunjukkan bahwa pengaruh jarak pandang henti pada Kiri jalur
berpengaruh pada tingkat kecelakaan karena nilai Rz = 0,9303 > 0,67, sedangkan
pada jarak pandang henti pada kanan jalur tidak terlalu berpengaruh tetapi sangat
memungkinkan dapat terjadinya kecelakaan.

Kata kunci : Kecelakaan Lalu Lintas, Black Spot, Geometrik Jalan, EAN
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ABSTRACT

The current population growth which is getting bigger and in line with the
progress of science and technology has led to an increasing need for facilities and
infrastructure to support survival in various fields, one of which is in the field of
transportation. This study aims to analyze the method used in identifying traffic
accident-prone locations and to analyze whether there is a relationship between
the geometric conditions of the road and the occurrence of traffic accidents The
location of this research was carried out on the Rapak Indah road, Samarinda
city along £+ 500 m. The research was carried out to obtain LHR data, road
geometric data, road equipment data, and average traffic speed data. The
analysis carried out is the Analysis of Determining the Black Spot Area. The
Black spot value obtained on the Rapak Indah road shows that the critical EAN
value or the highest accident-prone area is at Point 1 with EAN = 11 > EANc =
9.41. The analysis of the relationship between the EAN value and the geometry of
the Rapak Indah road that has the most influence on the accident rate is the
relationship between EAN and stopping visibility with an R? value of stopping
visibility on the left lane of 0.9303. And the stopping visibility on the right of the
lane R2 value is 0.5798 This shows that the effect of stopping visibility on the left
lane has an effect on the accident rate because the R2 = 0.9303 > 0.67, while the
stopping visibility on the right lane is not too influential but very likely to cause
an accident.
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