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Pengaruh Perubahan Durasi Camshaft terhadap Daya dan Torsi
Mesin pada Sepeda Motor Manual 4 Langkah 110 cc
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ABSTRAK

Salah satu cara untuk memaksimalkan tenaga dan torsi adalah dengan mengubah
sudut pemisahan lobus camshaft, khususnya durasi camshaft. Untuk percobaan
ini, kami tertarik untuk membandingkan daya dan torsi yang dihasilkan oleh
camshaft standar dan camshaft yang dibuat khusus. Performa sepeda motor bensin
empat langkah dapat ditingkatkan dengan memvariasikan sudut separasi lobus.
Dengan memvariasikan sudut separasi lobus camshaft standar 103° dengan variasi
100° dan 106°, dalam proses penelitian digunakan metode eksperimen. Sebuah
dynotest digunakan untuk mengukur kekuatan dan torsi mesin. Setelah pengujian
selesai, akan diperoleh hasil berbagai pengukuran daya dan torsi. Ketika sudut
pisah lobus 103° menghasilkan daya maksimum 7,8 tenaga kuda dan torsi 9,13
Newton meter, hasilnya menunjukkan bahwa poros bubungan yang dimodifikasi
dapat menghasilkan perbedaan penting, sedangkan sudut pisah lobus 100°
mendapatkan daya maksimum 7,0 tenaga kuda dan 8,21 daya kuda. Torsi Nm dan
sudut pemisahan lobus. Tenaga maksimum adalah 9,1 hp dan torsi maksimum
adalah 10,37 Nm untuk 106°. Ada korelasi kuat antara sudut pemisahan lobus dan
pembangkit tenaga dan torsi.

Kata Kunci : camshaft, lobe separation angle, modifikasi, daya dan torsi



Influence of Changing the Duration of Camshaft Engine Power and
Torque on 4 Step 110 cc Manual Motorcycle

Nama : Dadang Yulianto
NIM : 1811102442021
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Guidance Lecturer  : Khanif Setiyawan, S.T., M.T

ABSTRACT

One way to maximize power and torque is to alter the camshaft's lobe separation
angle, particularly the camshaft's duration. For this experiment, we were
interested in comparing the power and torque produced by a standard camshaft
and a custom-built camshaft. The performance of a four-stroke gasoline
motorcycle can be improved by varying the lobe separation angle. By varying the
lobe separation angle of standard camshaft 103° with 100° and 106° variations,
the experimental method is used in the research process. A dynotest was used to
measure the power and torque of the engine. After the testing is completed, the
results of various power and torque measurements will be obtained. When the
lobe separation angle 103° produces a maximum power of 7.8 horsepower and a
torque of 9.13 Newton meters, the results show that the modified camshaft can
produce an important difference, while the lobe separation angle 100° gets a
maximum power of 7.0 horsepower and an 8.21 Nm torque and lobe separation
angle. Maximum power is 9.1 hp and maximum torque is 10.37 Nm for the 106°.
There is a strong correlation between lobe separation angle and power and
torque generation.

Keywords: camshaft, lobe separation angle, modification, power and torque.
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